
Modèle KN-10BL60-WP

Courant continu

Type de moteur

Applications

Limite du moteur

Cellules LiPo / NiMH

Sortie BEC

Taille / Poids

Méthode de programmation

60A

Moteur brushless sans capteur / avec capteur (uniquement en mode sans capteur)

2S LiPo: KV≤ 6000; 3S LiPo: KV≤3500           

(Taille de moteur 3652/3660)

2-3S Lipo, 6-9 cellules NiMH 

6V/3A

46mm(L) x 36.5mm(W) x 35.5mm(H) / 98.2g (avec câbles)

Bouton SET - Carte de programmation

1/10e On-road, Buggy, Camion de short course (2WD)

Reportez-vous aux instructions de câblage et au schéma de câblage
•  Connection du moteur
    Il n'y a pas d'exigences spécifiques pour le séquencement des câbles lors de l'utilisation d'un moteur brushless sans capteur, vous pouvez échanger deux câbles si le moteur tourne dans le sens opposé.
•  Connection du récepteur

Connectez le câble d'accélérateur de l'ESC au canal d'accélérateur du récepteur. Comme le fil rouge du câble d'accélérateur délivre la tension BEC au récepteur et au servo, veuillez ne pas fournir d'alimentation supplémentaire au 
récepteur, sinon l'ESC pourrait être endommagé. Si une alimentation supplémentaire est nécessaire, déconnectez le fil rouge sur la fiche d'accélérateur de l'ESC

•  Connection de la batterie
    Assurez-vous que le pôle (+) de l'ESC est connecté au pôle (+) de la batterie et le pôle (-) au pôle (-). Si la connexion est inversée, l'ESC sera endommagé et ne sera pas couvert par le service de garantie.

Calibration de l'ESC/Radio1

02 Avertissements

03 Spécifications

04 Connections

05 Configuration de l’ESC

• Assurez-vous que tous les fils et connexions sont bien isolés avant de connecter le contrôleur de vitesse (ESC) aux appareils concernés, car un court-circuit pourrait endommager votre ESC.
• Vérifiez que tous les appareils sont bien connectés pour éviter une mauvaise connexion qui pourrait entraîner une perte de contrôle de votre véhicule ou d'autres problèmes imprévisibles tels que des dommages à l'appareil.
• Lisez attentivement les manuels de tous les dispositifs d'alimentation et du châssis, et assurez-vous que la configuration de l'alimentation est rationnelle avant d'utiliser cet appareil.
• Ne laissez pas la température externe de l'ESC dépasser 90° C / 194° F, une température élevée pourrait détruire l'ESC et endommager le moteur.
• Nous recommandons de retirer le ventilateur de refroidissement de l'ESC avant d'exposer le véhicule à des liquides, et de bien le sécher après utilisation.
• Déconnectez toujours les batteries après utilisation, car l'ESC continuera à consommer du courant s'il est connecté aux batteries (même si l'ESC est éteint). Un contact prolongé pourrait entraîner la décharge complète des batteries, ce qui  
pourrait endommager les batteries ou l'ESC. Cela ne sera PAS couvert par la garantie.

"Vous devez réinitialiser la plage d'accélération lorsque vous commencez à utiliser un nouvel ESC, que l'émetteur a été remplacé, ou que le réglage de la TRIM d'accélération a été modifié. Sinon, l'ESC ne pourra pas fonctionner correctement. 
Nous vous recommandons fortement d'activer la fonction « Fail Safe » de l'émetteur et de définir la protection en cas de perte de signal pour le canal d'accélération de l'émetteur (F/S) sur « OFF » ou de régler sa valeur sur la « Position Neutre 
» pour garantir que le moteur puisse être arrêté en cas de perte de signal provenant de l'émetteur. Les étapes de calibration de l'accélérateur sont les suivantes :

Maintenez le bouton SET enfoncé Allumez l'interrupteur

Allumez l'émetteur, réglez les paramètres sur le canal de gaz tels que « D/R », « EPA » et « ATL » à 100 % (pour un émetteur sans écran LCD, veuillez tourner le potentiomètre au maximum) et le « TRIM » de gaz à 0 (pour un 
émetteur sans écran LCD, veuillez tourner le potentiomètre correspondant à la position neutre).Vous n'avez pas besoin de faire cette étape si les paramètres de l'émetteur sont par défaut, et vous pouvez passer directement à la deuxième étape

2. Éteignez le contrôleur de vitesse (ESC). Maintenez le bouton SET enfoncé et allumez le contrôleur de vitesse, la LED ROUGE sur le contrôleur commence à clignoter (le moteur émet des bips en même temps), puis relâchez 
immédiatement le bouton SET. (Si le bouton SET n'est pas relâché dans les 3 secondes, le contrôleur de vitesse entrera en mode de programmation, et vous devrez recommencer à partir de l'étape 2.)

    Remarque : Les bips du moteur peuvent parfois être faibles ; vous pouvez vérifier l'état de la LED à la place

Batterie

Moteur

Récepteur

InterrupteurContrôleur

CAUTIONS

ATTENTION

01
Merci pour votre achat. Veuillez lire attentivement la déclaration 
suivante avant utilisation. Une fois le produit utilisé, cela est considéré 
comme une acceptation de l'ensemble des conditions. Veuillez suivre 
attentivement les instructions du manuel lors de l'installation. Toute 
modification peut entraîner des blessures corporelles et des dommages 
au produit. Nous nous réservons le droit de mettre � jour le design et les 
performances du produit sans préavis. Nous ne sommes responsables 
que du coût de notre produit et non des conséquences liées à son 
utilisation.

Déclaration

USER MANUAL
Brushless Electronic Speed Controller

Relâchez le 
bouton SET une 
fois que la LED 
clignote



1. Programmez votre ESC avec le bouton SET 2. Programmez votre ESC avec une carte de programmation

EN OPTION

• Rétablir les valeurs par défaut avec le bouton SET
Allumez d'abord l'émetteur (avec la gâchette des gaz en position neutre), puis allumez l'ESC (avec la lumière éteinte). Enfin, maintenez enfoncé le bouton SET de l'interrupteur de l'ESC pendant plus de 3 secondes. Les LEDS ROUGE et VERTE 
clignotent simultanément, indiquant que vous avez réussi à rétablir toutes les valeurs par défaut de votre ESC. Une fois que vous éteignez l'ESC, puis le rallumez, vos réglages seront de retour en mode par défaut.

•  Rétablir les valeurs par défaut avec une carte de programmation LED.
    Après avoir connecté la carte de programmation au contrôleur de vitesse électronique (ESC), appuyez sur le bouton « RESET » puis sur le bouton « OK » pour réinitialiser votre ESC aux paramètres d'usine.

Maintenez le 
bouton SET 
enfoncé et allumez 
l’ESC.

La LED rouge clignote

La LED verte 
clignote 1 fois

La LED verte 
clignote 2 fois

La LED verte 
clignote 3 fois

La LED rouge 
clignote N fois

Relâchez le 
bouton SET

Appuyez 
sur le 
bouton SET

Appuyez 
sur le 
bouton SET

Appuyez 
sur le 
bouton SET

Appuyez 
sur le 
bouton SET

Relâchez le 
bouton SET

Relâchez le 
bouton SET

Relâchez le 
bouton SET

Voyant rouge clignote une fois = '0%' 
Voyant rouge clignote deux fois = '5%' 
Voyant rouge clignote trois fois = '10%' 
......

Voyant rouge clignote une fois = 'Désactivé' 
Voyant rouge clignote deux fois = '2,6V par cellule' 
Voyant rouge clignote trois fois = '2,8V par cellule'
 .....

Voyant rouge clignote une fois = 'Avant avec frein' 
Voyant rouge clignote deux fois = 'Avant / Arrière 
avec frein

Accédez au Nème 
élément

Accédez au 
1er élément

"Running Mode"

Accédez au 
2ème élément

"Drag Brake Force"

Accédez au 
2ème élément

"Low-voltage Cutoff"

Éteignez l’ESC ; 
allumez 
l'émetteur.

......Les étapes suivantes sont identiques aux étapes précédentes......

Term
inez la program

m
ation, éteignez l’ESC

, puis rallum
ez-le

Cliquez sur le bouton SET pour choisir 
l'option, le nombre de clignotements de la 
LED rouge indique le numéro de l'option que 
vous allez sélectionner.

KN-PROGRAMCARD

Après avoir sélectionné 
l'élément correspondant, 
la LED rouge commence à 
clignoter ; le nombre de 
clignotements représente 
le numéro de l'option 
actuelle

Appuyez sur la touche SET pour choisir la valeur. 
Le nombre de clignotements du voyant rouge 
indique le numéro de l'option. (Un clignotement 
signifie la 1ère option, deux clignotements 
signifient la 2ème option, etc.)

1. Running Mode 

2. Drag Brake Force

3. Low Voltage Cutoff

4. Punch

5. Max. Brake Force

Option 1

Marche avant avec frein

0%

Désactivé

Niveau 1

25%

Option 2

Marche Ar/Av avec frein

5%

2.6V/Cell

Niveau 2

　 50%

Option 3

10%

2.8V/Cell

Niveau 3

　 75%

Option 4

15%

3.0V/Cell

Niveau 4

　 100%

Option 5

20%

3.2V/Cell　

Option 6

　 25%

　 3.4V/Cell

Option 7

30% 40%

Option 8 Option 9Programme

06 Dépannage

Éléments programmables (les options avec un fond noir et du texte blanc sont les réglages par défaut d'usine)2

Programmation du contrôleur (ESC)3

Réinitialisation d'usine4

1. Running Mode (Mode de fonctionnement)
    Option 1: Forward with Brake
                    Il n’a que des fonctions de marche avant et de frein et est généralement en mode course. 
    Option 2: Forward / Reverse with Brake 

Ce mode offre une fonction de marche arrière. Le véhicule ne freine que la première fois que vous poussez la gâchette de l'accélérateur en position marche arrière/frein. Si le moteur s'arrête lorsque la gâchette de l'accélérateur revient à la position neutre, 
puis que vous réappuyez sur la gâchette en position marche arrière, le véhicule reculera. Si le moteur ne s'arrête pas complètement, le véhicule ne reculera pas mais continuera de freiner. Cette méthode vise à éviter que le véhicule ne recule accidentellement.

2. Drag Brake Force (Frein moteur)
    Fait référence à la force de freinage générée par le moteur lorsque la gâchette de l'accélérateur revient à la position neutre. En général, le freinage au freinage est de 0. Le freinage au freinage peut générer de la chaleur, donc utilisez-le uniquement si nécessaire.
3. Low Voltage Cutoff (Coupure basse tension)

Cette fonction est principalement conçue pour éviter une décharge excessive des batteries lithium, ce qui pourrait les endommager. Le contrôleur de vitesse (ESC) surveille en permanence la tension de la batterie, et lorsque celle-ci tombe en dessous du seuil 
réglé, la puissance de sortie est réduite, puis complètement coupée après quelques secondes. Lorsque la protection de tension est activée, la LED rouge clignote en “-, -, -”. Pour les batteries NiMH, il est recommandé de définir ce paramètre sur “Désactivé”. 

4. Punch
Cet élément est utilisé pour contrôler la réponse de l'accélérateur. Plus la valeur est basse, plus la réponse est lente ; plus la valeur est élevée, plus la réponse est rapide. Un taux approprié peut aider le conducteur à mieux contrôler son véhicule lors du démarrage. 

5. Max. Brake Force (Puissance de freinage maximum)
Ce contrôleur de vitesse (ESC) offre une fonction de freinage proportionnel ; l'effet de freinage est déterminé par la position de la gâchette de l'accélérateur. Il définit le pourcentage de puissance de freinage disponible lorsque le frein est 
complètement appliqué. Une grande quantité de freinage réduira le temps de freinage, mais cela peut endommager votre pignon et votre couronne.

Déplacez la gâchette des gaz en position 
neutre et appuyez sur le bouton SET

3. Réglez le point neutre, la position finale vers l'avant et la position finale vers l'arrière.
    1) Laissez la gâchette des gaz en position neutre, appuyez sur le bouton SET, la LED rouge s'éteint et la LED verte clignote une fois, et le moteur émet un bip pour mémoriser la position neutre.  
    2) Tirez la gâchette des gaz jusqu'à la position finale vers l'avant, appuyez sur le bouton SET, la LED verte clignote deux fois et le moteur émet deux bips pour mémoriser la position finale vers l'avant.  
    3) Poussez la gâchette des gaz jusqu'à la position finale vers l'arrière, appuyez sur le bouton SET, la LED verte clignote trois fois et le moteur émet trois bips pour mémoriser la position finale vers l'arrière.

Note :
• Position finale vers l'avant : Tirez la gâchette jusqu'à la position de gaz maximale s'il s'agit d'une télécommande de type pistolet.
• Position finale vers l'arrière : Poussez la gâchette jusqu'à la position de freinage maximale s'il s'agit d'une télécommande de type gâchette. 

4. Le moteur peut fonctionner normalement une fois l'étalonnage de la plage des gaz terminé.

Déplacez la gâchette des gaz en position de 
pleine avance et appuyez sur le bouton SET

Déplacez la gâchette des gaz jusqu'à la 
position finale vers l'arrière et appuyez sur le 
bouton SET.

ATTENTION

• L'interface de programmation utilisée pour connecter la carte de programme est partagée avec le port du 
ventilateur, et non avec le câble d'accélérateur. 
• Étant donné que la carte de programme prend en charge plusieurs ESCs (contrôleurs de vitesse 
électroniques), le contenu des étiquettes sur la carte de programme achetée séparément peut ne pas 
correspondre exactement aux éléments de paramètres de votre ESC. Veuillez vous référer au tableau des 
paramètres dans le manuel de l'ESC lors de la configuration (le numéro affiché dans la fenêtre de gauche de la 
carte de programme correspond à l'élément de paramètre, et le numéro affiché dans la fenêtre de droite 
correspond à la valeur du paramètre).

1. Aucune alimentation n'est fournie à l’ESC
2. L'interrupteur de l'ESC est endommagé.

1. Vérifiez la batterie, ainsi que la connexion entre la batterie et l'ESC, et assurez-vous que le connecteur est 
bien soudé.
2. Remplacez l'interrupteur.

1. Vérifiez si le fil de l'accélérateur est branché à l'envers ou dans le mauvais canal et si l'émetteur est allumé.
2. Recalibrez le contrôleur de vitesse (ESC).

La lumière ne s'allume pas après la mise sous tension, le 
moteur ne démarre pas et le ventilateur ne fonctionne pas.

Après la mise sous tension, la lumière rouge 
clignote rapidement..

1. L'ordre de câblage (ESC-moteur) était incorrect.
2. Votre châssis est différent des châssis courants.

1. L’ESC n'a détecté aucun signal d'accélérateur.
2. La valeur de l'accélérateur neutre enregistrée sur votre ESC est 
différente de la valeur enregistrée sur l'émetteur.

Échangez deux connexions de fils entre le contrôleur de vitesse (ESC) et le moteur.Le moteur tourne dans la direction opposée lorsqu'il accélère.

1. Le signal d'accélérateur est perdu.
2. L'ESC est entré en mode de protection contre la basse tension ou 
en mode de protection contre la surchauffe.

1. Vérifiez l'émetteur et le récepteur. Vérifiez le fil de signal du canal d'accélérateur de votre récepteur.
2. Un voyant rouge clignotant signifie faible tension. Un voyant vert clignotant signifie surchauffe..

1. Vérifiez si le câble de l'accélérateur est correctement connecté au récepteur.
2. Si le servo fonctionne normalement, vous pouvez connecter le câble de l'accélérateur de l’ESC au canal de 
direction pour effectuer un test, ou changer directement le système émetteur/récepteur pour le test.

Le moteur s'est arrêté brusquement ou a considérablement 
réduit sa puissance en fonctionnement.

1. Mauvaise connexion entre l'ESC et le moteur.
2. L'ESC est endommagé (certains MOSFETs sont brûlés).

1. Vérifiez toutes les connexions et les points de soudure, et ressoudez-les si nécessaire.
2. Contactez le distributeur pour une réparation ou d'autres services clients.

Le moteur a tremblé mais n'a pas pu démarrer.

1. La position neutre de l'accélérateur sur votre émetteur était en 
réalité dans la zone de freinage.
2. Mode de fonctionnement réglé de manière incorrecte.
3. L'ESC est endommagé.

1. Recalibrez la position neutre de l'accélérateur. Aucun voyant du contrôleur de vitesse (ESC) ne doit être 
allumé lorsque la gâchette de l'accélérateur est en position neutre.
2. Réglez le "mode de fonctionnement" sur "Avant/Arrière avec Frein".
3. Contactez le distributeur pour une réparation ou d'autres services clients.

Le véhicule peut avancer (et freiner), mais ne peut pas reculer.

La carte de programmation était connectée à l'ESC via le câble 
d'accélérateur (câble Rx).

Connectez la boîte de programmation au port approprié, c'est-à-dire au port de ventilation, 
et non au câble de l'accélérateur.

La carte de programmation affiche constamment 3 lignes 
courtes (- - -) après que vous l'ayez connectée à votre ESC.

L'ESC n'a pas reçu le signal d'accélérateur correct.
Le réglage de la course de l'accélérateur (calibration 
ESC/Radio) n'a pas pu être complété.

La tension d'entrée est anormale. Vérifiez la tension de la batterie ou changez la batterie pour effectuer le test.
L’ESC ne fonctionne pas après la mise sous tension, avec un 
signal sonore « bip-bip-, bip-bip-,... » lumière clignotante 
(environ 0,5 seconde pour chaque série de deux tons).

Port de branchement 
pour ventilateur / carte 
de programmation

L'ESC est à l'état éteint. Connectez l'interface de réglage à 3 broches de l'ESC 
avec l'interface marquée par - + dans le coin supérieur droit de la carte de 
programmation LED, en respectant la polarité,  l'aide d'un câble avec un 
connecteur JR à chaque extrémité. Ensuite, allumez l'ESC. Après quelques 
secondes, tous les paramètres de l'ESC s'affichent. Les boutons “ITEM” et 
“VALUE” sur la boîte de programmation permettent de sélectionner 
rapidement les éléments de programmation et les valeurs de paramètres. 
Appuyez sur le bouton “OK” pour enregistrer les nouveaux paramètres dans 
l'ESC.

Appuyez sur le 
bouton SET et la 
LED verte clignote 
une fois.

Appuyez sur le 
bouton SET et la 
LED verte clignote 
2 fois.

Appuyez sur le 
bouton SET et la 
LED verte clignote 
3 fois.

Trouble SolutionPossible Reason


